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ABSTRACT

The urban spread out has occurred in Brazil armsdll occurring in an accelerated
way, with weak managements plans in their teretrirhe towns, especially those
mediums, with rare exceptions, goes through acadrtievelopment process, which
increase the flow travels between the roads, hatth, it is raising up the vehicular
fleet, which will change the actual outline spacads and environmental. The
consequences of a weak urban strategy, and antakwtisns absence of urban
planning ordering activities of land usage combinth the transport system and
traffic, are endangering the mobility, accessipiéind urban sustainability. Therefore,
are fundamental and important to create publicsralegaged with planning and urban
transport, to ensure the best conditions for thmufagions during their travels,
guaranteeing efficiency and security by a sustaatban mobility and an accessibility
built under a universal urban design's principles.
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RESUMO

Como a expanséao urbana no Brasil ocorreu e ainatasode forma acelerada e com
precariedade nas medidas de ordenamento de seidsitey, as cidades, principalmente
as de porte médio, com raras excecdes, passanmparogesso de verticalizacao
recebendo empreendimentos capazes de produziraduvégens e que concomitante a
um aumento da frota veicular, ira alterar a din@neispacial, viaria e ambiental. As
consequéncias de uma politica urbana deficierte,lana quase auséncia de medidas
de planejamento urbano ordenando as atividadesaldausolo articulada com o
sistema de transportes e de circulagdo, sdo in8redmlas elas comprometem a
mobilidade, a acessibilidade e a sustentabilidadena. Sendo, portanto, de
fundamental importancia que se elaborem politicddigas atuantes de forma conjunta
entre o planejamento urbano e o de transportés, @ef garantir a populacédo melhores
condi¢cdes em seus deslocamentos, eficiéncia easegupor meio de uma mobilidade
urbana sustentavel e com uma acessibilidade cahmdarincipios de um desenho
urbano universal.

Palavras-chave:Mobilidade. Acessibilidade. Sustentabilidade.



1. INTRODUCAO

A intensificacdo do processo de urbanizacdo nosaipiws brasileiros produz
profundas transformacdes no meio ambiente urbae@tijugem, principalmente, os
setores politico-econdémico, sécio-cultural e espa€l crescimento da populacdo nas
cidades e, a descentralizacdo econémico-espatadlaram para que ocorra a re-
alocacéao das atividades de comércio e servicosopdras partes das cidades em um
processo de ocupacédo das areas periféricas, aumderstanecessidade e complexidade
dos deslocamentos da populacédo, tornando os sstteansportes em uma
importante variavel necessaria para a qualidadeéddenas cidades.

O aumento da frota veicular, principalmente do eudteel, promove alteracdes
na operacao e gestao do sistema viario, que tearadieljuado ao uso mais eficiente do
automovel, em detrimento dos demais modos. Esse$s0 acentua ainda mais a
desigualdade nas cidades, ja que o automovel, eah gassa a ser o modo mais
eficiente e agil nos deslocamentos da populac&omasmo colabora para a
intensificacdo dos impactos ambientais nas ardmsas, pois, 0 uso do transporte
individual, principalmente o por automoveis e/ouoecletas, aumentam os niveis de
poluicdo sonora ou do ar.

A dispersao das atividades nas cidades, os destmtasnda populacdo (mais
frequientes e longos) e, as politicas e ac¢Oes p@dhdjae privilegiam o uso do
automovel, fazem com que ocorra um processo deat&tacdo das condigdes de
operacgdo do transporte publico, assim como, teraekezida a seguranca nos
deslocamentos a pé ou por bicicletas, que sdo desras mais utilizados pela
populacdo de baixa renda residente nas periferfi@has e também, os mais

sustentaveis.



As consequéncias de uma politica urbana deficesnde uma quase auséncia de
medidas de planejamento urbano ordenando as atesdde forma articulada, de uso
do solo com as de transportes, sdo inumeras e oamefgm a mobilidade e
acessibilidade urbana, além, de um desconfortoentddipara a populacao.

Segundo Brasil (2004, b), as cidades, de manered, genstituem-se o cenario
das contradicbes econdmicas, sociais e politi@assiStema viario € um espagco em
constante disputa entre distintos atores, tais cpeuestres, condutores e usuarios de
automoveis, caminhdes, 6nibus e motos, etc.

Os principais problemas nas cidades, relacionadoshdlidade urbana séo:
congestionamentos; conflitos entre diferentes madeédasansportes; reducéo na
seguranca para pedestres; eliminacao de partede &rdes visando ampliar espacos
para circulacédo e estacionamentos de veiculos;r@ome numero de acidentes de
transito e nos niveis de poluicdo sonora e doais. impactos comprometem, de
alguma forma, a sustentabilidade urbana, a mol#ida acessibilidade, e o conforto
espacial e ambiental, causando queda na qualidadeal citadina.

Os gestores dos sistemas de transportes devemesproprover acoes
conjuntas com 0s gestores responsaveis pelo usagpagio do solo, uma vez que essa
adequacdo cria condi¢cdes mais adequadas paramsérpadenada da cidade, além de
facilitar o deslocamento da populacdo na area arbdavorecer a descentralizacao das
atividades econ6micas, visando assim uma reducgiaineis de poluicdo no meio
ambiente urbano, essas a¢fes devem estar, sealpeslas nos principios de
sustentabilidade das cidades e no desenho universal

Em vista do exposto, estabelece-se como objetingipal deste trabalho
apresentar uma série de problemas, definicdesex@eb relacionadas com os conceitos

de mobilidade, acessibilidade e, de sustentab#idabana, visando consolidar e



aperfeicoar o conhecimento sobre o assunto, bern amsna aplicagcdo no ambiente
urbano. Como objetivo especifico, tem o de aprasenéstado da arte da gestao da
mobilidade no Brasil.

Os procedimentos metodolégicos envolvem uma pesguigloratoria,
abordando o assunto na literatura nacional e iatéwnal, procurando-se obter os dados

béasicos e reflexdes acerca dos temas acessibikdaddilidade urbanas sustentaveis.

2. CONCEITOS DE MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE

Sao varias as definicbes sobre os conceitos ddident# e de acessibilidade, e
que, por vezes, esses dois conceitos acabam ponfadir ou até mesmo se
complementar.

Alguns autores fazem suas distin¢cdes conceitaoatsps ja ndo apresentam essa
preocupacéao. Fato é que ao se elaborar politicdEasi de uso do solo e agdes no
espaco urbano, deve-se atentar para os dois am@Eeijue a0 mesmo tempo em que
aparecem como distintos em termos de definic6egtatea os dois “caminham”
juntos. As necessidades de deslocamentos sasates ao cotidiano da populacgéo,
logo, deve-se preocupar em garantir essa mobilidaderma segura, eficiente, com
acessibilidade universal e sustentavel para todos.

De maneira bem simplificada, mobilidade urbanaepset compreendida como a
facilidade de deslocamentos de pessoas e beng dentim espaco urbano e,
acessibilidade como o acesso da populacéo paizarestias atividades e
deslocamentos.

O conceito de mobilidade esta relacionado comegbbdamentos diarios (viagens)
de pessoas no espaco urbano. Nao apenas a sua efetiréncia, mas também a

facilidade e a possibilidade de ocorréncia.



A mobilidade pessoal, segundo Morris et al. (19&9nterpretada como sendo a
capacidade do individuo de se locomover de um lagarutro e dependente
principalmente da disponibilidade dos diferentpegide modos de transporte, inclusive
a pé. Para Tagore & Sikdar (1995), este concditteépretado como a capacidade do
individuo de se mover de um lugar a outro depermdadoerformance do sistema de
transporte e caracteristicas do individuo.

Akinyemi & Zuidgeest (1998) citam que a interpgéia mais comum para
mobilidade é aquela que relaciona o conceito agewsatuais ou viagens feitas
utilizando as seguintes medidas: a) numero demetiids por viagem por pessoa; b)
namero de viagens por pessoa por dia; e ¢) nuneequitbmetros percorridos por
pessoa por modo; d) nimeros de viagens por dipgssoa por modo. No entanto, no
Brasil, a ponderacéo da realizacéo de viagensspalaxtensdo é muito pouco utilizada.

Em sua abordagem convencional, a mobilidade sefopiratada por meio de uma
abordagem quantitativa, significando os deslocaosemti viagens que acontecem nas
cidades, que tem como referencia um local de origeutro de destino, sendo que
muitas vezes refere-se, tdo somente, as viagemnsiraotas.

No entanto, a atual complexidade urbana ajudangpor um conceito mais
complexo que capta a mobilidade como um fendmerbfavetado, com dimensdes
diferenciadas, em nivel social, econémico e poljticas especificidades de sua
insercdo nas diversas esferas que o urbano oferece.

A Politica Nacional da Mobilidade Urbana Sustentédesenvolvida pelo
Ministério das Cidades (BRASIL, 2004, a), por sea,\define mobilidade urbana como
atributo associado as pessoas e bens e, quelaestarrada as necessidades de

deslocamentos no espaco urbano, de acordo convida@es nele desenvolvidas.



De acordo com Raia Jr (2000),

Na geografia urbana, o deslocamento nas cidadesliéado e interpretado
em termos de um esquema conceitual que articulabdlidade urbana, que
s80 as massas populacionais e seus movimentae,aepresentada pela
infra-estrutura que canaliza os deslocamentos p&gese no tempo; e 0s
fluxos, que sao as macro decisGes ou condiciongaogsrientam 0 processo
no espaco.

Esses trés elementos, citados por Raia Jr. (28@fe irdo determinar as
caracteristicas da mobilidade urbana. E claro geeseprocessos ocorrem de forma
divergente em cada ambiente urbano, pois cadaema@senta seus dinamismos
urbanos proprios, devendo, portanto, ser analisael@sordo com as peculiaridades de
cada espaco urbano.

Alguns fatores podem induzir restringir ou até meserem condicionantes no que
diz respeito a mobilidade urbana. Esses fatoresrmpar relacionados ao préprio
individuo (sexo, idade, habilidade motora, rentia) e/ou relacionados com a infra-
estrutura urbana (disponibilidade e possibilidagl@ckesso ao sistema viario, de
transportes etc.). Por fim, as medidas de regulpgéparte do 6rgdo gestor como
restricdes de horarios, locais, veiculos, entreosBRASIL, 2007, a).

Além da mobilidade, outro conceito importantedeacessibilidade. Assim como
a mobilidade, a acessibilidade possui varias dgfes, segundo os diferentes enfoques.
Para Ferraz (1991) apud Raia Jr. (2000), ela pedergendida como sendo a distancia
percorrida por um individuo, ou usuario, parazaiio transporte a fim re realizar uma
determinada viagem, que compreende distancia damorda viagem até o local de
embarque e, do local de embarque até o destinoRa& Jr.et al. (1997) entendem
acessibilidade como sendo um esfor¢o dos indivigacs transpor uma separacao
espacial objetivando exerceram suas atividadedianés.

De acordo com o Brasil (2007, b), acessibilidesiime a conotacéo de

Um individuo se movimentar, locomover e atingir destino almejado,
‘dentro de suas capacidades individuais’, ist@&lizar qualquer



movimentacao ou deslocamento por seus propriossineson total

autonomia e em condigBes seguras, mesmo que parpricise de aparelhos
especificos. Nesse sentido, a acessibilidade é dateudo, uma medida de
incluséo social .

O Plano de Mobilidade Urbana - PLANMOB (BRASIL,®0 a) apresenta esses
conceitos de forma articulada onde se tem que

A mobilidade urbana para a construcdo de cidadaersiaveis sera entdo
produto de politicas que proporcionem o acesso@mpemocratico ao
espaco urbano, priorizem os modos coletivos e r@orinados de
transporte, eliminem ou reduzam a segregacao espaciontribuam para a
inclusao social favorecendo a sustentabilidade emidli

E importante destacar a associac¢éo existente@nse do solo, condi¢io
socioecondmica e acessibilidade. A acessibilidagsce quando os seus deslocamentos
apresentam um custo menor e a propensao paraciezatre dois lugares cresce com
a queda do custo dos movimentos entre eles (RAI20D0).

Cardoso e Matos (2007) confirmam essa relacaer@msenfaticos na afirmacéo
que

A acessibilidade urbana é condicionada pela inferagtre o uso do solo e 0
transporte e se constitui como um importante irtficale exclusdo social, ao
lado. Entre outros, da mobilidade, da habitacA@®diracdo e da renda.
Nesse sentido, a acessibilidade, ao ser parteamiege fundamental da
dindmica e do funcionamento das cidades, passauanselemento que
contribui para a qualidade de vida urbana, na naeglid que facilita o acesso
da populacdo aos servicos e equipamentos urbdéosda viabilizar sua
aproximacao com as atividades econdmicas.

3. ACESSIBILIDADE URBANA E MOBILIDADE SUSTENTAVEL

Um fator importante que deve ser considerado coondicionante para a
mobilidade é a sustentabilidade urbana e ambidgiapode ser promovida pela
restricdo de modos de transportes que geram altess wle poluicdo (sonora e do ar) e
gue comprometem a qualidade de vida da populae@ésando impactos no meio

ambiente.



Nesse contexto € que se insere uma nova condcatgae vendo sendo bastante
discutida no meio académico, o de mobilidade urlsastentavel, onde se parte do
principio de sustentabilidade e de sua relacdoasrstema de transportes e uso do

solo, como pode ser observado nas palavras de Gaf2006):

A mobilidade sustentavel no contexto socioecondrdicdrea urbana pode
ser vista através de agdes sobre 0 uso e ocupagiode sobre a gestao dos
transportes, visando proporcionar acesso aos bexvigos de uma forma
eficiente para todos os habitantes, e assim, mamteumn melhorando a
gualidade de vida da populagéo atual sem prejudigaracao futura.

Campos (2006) complementa que

De acordo com as dimens6es do desenvolvimentonséigéd, pode-se
considerar que a mobilidade dentro da visdo dawstatilidade pode ser
alcancada sob dois enfoques: um relacionado cafeguacgéo da oferta de
transporte ao contexto socioeconémico e outroigdado com a qualidade
ambiental. No primeiro, se enquadram medidas ggmcasn o transporte ao
desenvolvimento urbano e a equidade social emaelags deslocamentos;
no segundo, se enquadram a tecnologia e 0 modartporte a ser
utilizado.

Boareto (2003) apresenta uma definicdo bastatgeessante sobre a mobilidade
urbana e sua relacdo com a questéo sustentavelfiféh@ que a sustentabilidade é para
a mobilidade urbana uma extensdo do conceitoaditinna area ambiental, ou seja, a
realizacdo de viagens ecologicamente sustentéygis menores gastos de energia e
impactos no meio ambiente.

A mobilidade urbana sustentavel, para Brasil (2@),7deve ser pensada como o
resultado de um conjunto de politicas de transgodeculacdo que visam proporcionar
0 acesso amplo e democrético ao espac¢o urbaneestta priorizacdo dos modos de
transporte coletivo e ndo motorizados de maneatvef socialmente inclusiva e
ecologicamente sustentavel. Esta nova abordagerodera centro das atencdes o
deslocamento das pessoas e ndo dos veiculos, eamld, especialmente, aquelas que
possuem restricdo de mobilidade.

E importante destacar que os impactos resultaetesliticas urbanas que

privilegiam o uso do automovel promovem nao apenalslemas relacionados ao meio
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ambiente, mas também s&o responsaveis por algpastos indiretos. Pode-se citar
como exemplo o caso dos acidentes de transit@ragestionamentos, e a pouca
qualidade nos demais tipos de modos de transpode®) € o0 caso do transporte
coletivo, a pé e por bicicletas.

Esses modos, que na busca por um espaco no sigéernairbano, adquirem
posi¢cdes menos avantajadas, ficando mais exposabsras de riscos e, com isso,
comprometendo tanto a mobilidade como a acessabiid

Ao se caminhar pelas ruas das cidades, o0 quessevale a presenca de vias e
espacos publicos totalmente desprovidos de mecasidmacessibilidades para pessoas
que apresentem alguma limitacdo de movimento. Eeremntido, que se insere 0s
novos conceitos aliados a mobilidade urbana, deftse 0 acesso amplo e democrético
a cidade, a universalizacdo do acesso ao trangpastieo, a acessibilidade universal e
a valorizacao dos deslocamentos de pedestressasckem detrimento dos demais
modais motorizados (Brasil, 2007,b).

N&o se trata de eliminar barreiras para um grupecéfico de pessoas, mas de
incluir as especificidades do universo de pessoatersenho urbano e de produtos. Em
sentido mais amplo, a acessibilidade é entendiden @guiparacao das oportunidades
de acesso ao que a vida oferece: estudo, tralbaltes, bem estar social e econémico,
enfim, & realizacdo de objetivos que sdo, na verdiickitos universais.

O espaco urbano é publico e toda a pessoa, independe sua condi¢ao social,
econdmica e fisica, deve ter acesso a ele de figunaéitaria. O espaco urbano deve ser

projetado de acordo com os principios do desenhenrsal a fim de garantir a

1 O conceito de Desenho Universal foi criado nos destaUnidos, em 1963, e tem como objetivo
considerar a diversidade humana e garantir a diletsile a todos os componentes dos ambientes, tais
como edificacBes, areas urbanas, mobiliarios, ctragdes, etc. Sdo principios do desenho universal:
uso equiparavel (para pessoas com diferentes daples); uso flexivel (com leque amplo de prefes&nci

e habilidades); simples e intuitivo (facil de emter); informagdo perceptivel (comunica eficazmente
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eficiéncia do ambiente urbano, e que os deslocarm@tbrram de forma segura e com
conforto ambiental.

Deve-se entender que o conceito de acessibilid@oesta limitado apenas as
pessoas que apresentam algum tipo de limitacamsigmanto, e sim, aquelas pessoas
gue ndo possuem acesso ou apresentam restrigdésgstruturas urbanas no sistema
viario (auséncia de calgcadas ou essas estdo entgesgrecarias, vias em péssimas
condicOes de operacéo, falta de seguranca pamestmcdmentos a pé ou por bicicleta,
aumento do risco de acidentes de transito) e nepmate publico (linhas deficientes,
tarifas elevadas, operacao precaria, veiculos satm).

A fim de assegurar mobilidade e acessibilidadangab com qualidade, € preciso
que as politicas e acdes busquem atuar de formalada entre o ambiente natural e o
construido com o sistema de transportes, ou sejaatuacao articulada entre o
planejamento urbano, de transportes e o ambideate sentido vale a pena citar o

pensamento de Santo e Vaz (2005)

Pensar a mobilidade urbana é, portanto, pensag sobmo organizar 0s usos
e a ocupacao da cidade e a melhor forma de gacaatiesso das pessoas e
bens ao que a cidade oferece, e ndo apenas pensaias de transporte e
transito.

E necessario se alterar a forma de ordenacas@onsi viario, deixando esse
espaco de ter como prioridade o uso do automoleddye ter como objetivo central &
garantia de um espaco urbano voltado para as ndaass de deslocamentos dos
pedestres, ciclistas, usuarios dos transportescpgblOs automoveis particulares
devem deixar de ter prioridade; s6 assim seraymigsénsar em mobilidade urbana

sustentavel e acessibilidade universal.

informacéo necessdria); tolerante ao erro (que ndimriscos de acgfes involuntarias); com pouca
exigéncia de esforco fisico; e tamanho e espag@acesso e 0 uso (CREA-RJ apud BRASIL, 2007, a).
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Assim, como se faz necessaria uma politica urgaaapresente um conjunto de
principios e diretrizes que oriente as acdes smlmebilidade urbana, visando a

eficiéncia, seguranca e sustentabilidade nos deslewtos.

4. GESTAO DA MOBILIDADE URBANA NO BRASIL

No Brasil, um pais com pouca tradicdo em planejon@as cidades e menos ainda
em mobilidade urbana, parece ter dado um avangdisajivo na reversao deste
problema, com a criacao do Ministério das Cida8abordinado a ele esta a Secretaria
Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana (S®Mastituida com a finalidade
de formular e implementar a politica de mobilidadeana sustentavel.

A SeMob entende mobilidade urbana sustentavel @@ndo “a reunido das
politicas de transporte e de circulacéo, e integcadn a politica de desenvolvimento
urbano, com a finalidade de proporcionar o acesggae democratico ao espacgo
urbano, priorizando os modos de transporte coletige ndo-motorizados, de forma
segura, socialmente inclusiva e sustentavel”.

As atuais condi¢cdes de mobilidade e dos serviedsatisporte publico no Brasil
direcionam a atuacdo da SeMob em 3 eixos estraggige agrupam as questoes a
serem enfrentadas:

1. Promover a cidadania e a incluséo social por meionversalizacdo do acesso

aos servicos publicos de transporte coletivo eutioesto da mobilidade urbana;

2. Promover o aperfeicoamento institucional, regulatérda gestédo no setor; e

3. Coordenar acdes para a integracédo das politicambaidade e destas com as

demais politicas de desenvolvimento urbano e degio ao meio ambiente.

As Diretrizes Gerais podem ser traduzidas nos s&ggiaspectos:
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1. Promover a cidadania e priorizar os modos colet®/n&8o motorizados de
transporte;

2. Promover o aperfeicoamento institucional, reguiatérda gestao no setor.

3. Estreitar a relacéo entre a Mobilidade Urbanadeasais Politicas Publicas
Urbanas.

Segundo a Politica Nacional de Mobilidade Urbatatada pelo Ministério das
Cidades, o objetivo da discussédo das questbesordaas a Mobilidade Urbana na
cidade é para que as cidades adotem as seguindetasiga) enfatizar o uso do
transporte coletivo e nao do transporte individ(idlreduzir os congestionamentos na
cidade; (c) diminuir a poluicdo ambiental gerad@peneios de transporte; (d) diminuir
0 numero de acidentes de transito; (e) incentivailiaacdo de combustiveis ndo
poluentes e renovaveis; (f) orientar os investimeptiblicos no setor de transportes;
(g) orientar os equipamentos, a distribuicdo deiebtrutura de transportes, a
circulacao e distribuicdo de mercadorias e pessaagiade.

Ainda de acordo com a Politica Nacional de Mohiiel Urbana Sustentavel
coordenada pelo Ministério das Cidades (BRASILA0Bevem ser observadas na
elaboracéo de Planos Diretores municipais e dalé&gio urbanistica, as seguintes
diretrizes: (a) diminuicdo do numero de viagensampadas; (b) revisdo do desenho
urbano; (c) revisao da circulacao de veiculosgdédenvolvimento de meios nao
motorizados de transporte; (e) reconhecimento gartancia do deslocamento dos
pedestres; (f) proporcionar mobilidade as pessoasdeficiéncia e restricdo de
mobilidade; (g) priorizacdo do transporte publiotetivo; (h) qualificagdo do espaco
urbano; (i) investimento em passeios (calcadgsgnfjarborizacéo urbana; (k)
equipamentos publicos com acessibilidade a todeglagaos; (I) construcédo de

espacgos mais acessiveis (sem barreiras arquitetdn{m) estruturacéo da gestéo local.
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As diretrizes que norteiam a Politica NacionaMibilidade Urbana Sustentavel
sao espelhadas no direito ao acesso universaltoseguanime e democratico ao
espaco urbano: (a) participacdo e controle sociaksa politica de mobilidade; (b)
direito a informacé&o sobre a mobilidade, de fornmasgumentalizar a participacao
popular e o exercicio do controle social; (c) destimento das cidades, por meio da
mobilidade urbana sustentavel; (d) universalizalgiacesso ao transporte publico
coletivo; (e) acessibilidade das pessoas com @efi@ ou com restricdo de mobilidade;
(f) politicas publicas de transporte e transitaoraa e de mobilidade urbana
sustentavel articuladas entre si e com a poligcdasenvolvimento urbano e de meio
ambiente; (g) mobilidade urbana centrada no desiento das pessoas; (h) transporte
coletivo urbano como um servico publico esseneiglitado pelo Estado; (i) paz e
educacao para cidadania no transito como direitoaies.

Por outro lado, as 29 diretrizes da Politica estdbasadas no objetivo de priorizar
pedestres, ciclistas, passageiros de transpodgwmlpessoas com deficiéncia,

portadoras de necessidades especiais e idososo i @spaco urbano de circulacéo.

5. CONSIDERACOES FINAIS
As cidades brasileiras passaram por transformaépetas e de grande monta,
fazendo com que fossem alterados (e ainda sa@ramptros de mobilidade e
acessibilidade. O termo acessibilidade, tal comeggado por Raia Jr. (2000), tem
mais a ver com a oferta de sistemas de transpdesde 0s complexos sistemas de
transportes coletivos, até as infra-estruturas siaiples, como as vias para pedestres e
para o transporte cicloviario. O conceito de atdkhde evoluiu, passando também

considerar de maneira mais enfatica a acessibdidad/ersal.
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Ainda segundo este autor, a mobilidade esta askoc@n a capacidade do cidadao
efetivamente utilizar o sistema de transporte delsejComo exemplo de falta de
mobilidade pode-se citar o caso da pessoa que testeona de 6nibus passando e
parando proximos a sua residéncia e, no entanbagispor de recursos suficientes para
usa-lo.

Mais recentemente, o conceito de mobilidade ecposeguinte, a gestédo da
mobilidade urbana passa a ter uma conceituacaoaiagente e complexa, passando
a considerar a gestdo da mobilidade das pess@sdoa veiculos, como acontecia nos
anos atras. Além disso, hoje, estuda-se e procupementar a chamada mobilidade
sustentavel, procurando proporcionar os deslocasemricessarios para a populacao
com meios de transportes que nao agridam tantdman®iente.

Com relacéo a gestdo da mobilidade, ndo ficam dswidie o Brasil, considerado
como de pouca tradicdo em planejamento, em gepaltieularmente em um processo
de planejamento urbano integrado as outras aeasdmo a circulacéo e transportes,
também evoluiu. A partir da criagcdo do MinistérasdCidades e a Secretaria de
Transporte e Mobilidade. Um dos resultados maisifsigtivos foi a aprovacéao da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana Sustentasel,2004.

Em sintese, houve evolucdo na questédo dos conaadt@asiacdo de mecanismos e
politicas, porém, com resultados ainda pouco msito dia-a-dia do cidadao brasileiro.
E preciso mais vontade politica para colocar erigaras acgoes voltadas para a

mobilidade urbana sustentavel e com maior qualidededa;
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